
A Diumenge, 29 de juliol 
; * de 1984 Tots els carrers de Girona PUNT 

DIARI 

El carrer d'en Guillem Boïiil es 
troba situat al barri de Sant Nar
cís, i actualment no és res més 
que un petit carreró tancat al 
trànsit que dóna per una banda 
al passeig d'Olot i per l'altre a un 
carrer també molt petit i sense 
circulació: el carrer del Canonge 
Rovira. 

El nom li fou posat per acord 
de l 'Ajuntament de 4 de gener 
del 1 9 5 2 , to t i que en aquest 
acord hom l'esmentava com a 
Guillem Boffy, en un intent de 
respectar una de les diverses 
maneres en què es troba escrit 
aquest als documents antics. 
Sembla que en posar-li aquest 
nom l'Ajuntament recollia un 
suggeriment que anys abans el 
reverend Carles de Bolós havia 
fet des de la seva secció diària a 
Los Sitios intitulada Angulo de la 
Ciudad. 

El carrer d'en Guillem Bofill 
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Aquest carreró compta només 
amb una sola casa que hi tingui 
entrada, ja que la casa de l'altra 
banda té la façana pel passeig 
d 'Olot . Durant alguns anys 
aquests pas estigué obert, tot i 
que no s'emprava com a lloc de 
pas per als cotxes. Amb les da
rreres obres d'urbanització hom 
s'ha limitat a agençar • la vore
ra que travessa pel bell mig, i a 
situar una fita a la banda que dó
na al passeig d'Olot per impedir 
l'accés al trànsit. 

UN ARQUITECTE 
CONTROVERTIT 

Aquest carrer.—que per cert 
ha passat anys i panys sense 
cap mena de rètol que l'identifi-
quès— es dedicà a l'arquitecte 
Guillem Bofill, nat a Galliners, 
que visqué a cavall entre els se
gles XIV i XV. Pere Freixas al lli
bre l ' a / í gò í/c a Girona li data di
verses obres a la nostra ciutat 
entre els anys 1377 i 1 4 2 4 , tot 
fent treballs a l'església del Mer

cadal, a l'ex-col.legiata de Sant 
Feliu, i fora de Girona, en con
cret a Sant Feliu de Guíxols i al 
claustre del monestir de Ripoll. 

Amb tot . Guillem Bofill és co
negut arreu per la seva interven
ció en la construcció de la nau de 
la catedral de Girona, en la qual 
treballà almenys des de l'any 
1369 fins al 1 4 2 2 , amb algunes 
temporades fora per acomplir 
encàrrecs arreu de les comar
ques. La seva vinculació a l'obra 
de la seu com a mestre major i el 
fet que fos un dels principals de
fensors de la nau única han estat 
factors determinats perquè se li 
assignés to t el mèrit d'aquesta 
excepcional obra. A hores d'ara, 
i mercès al treball que acabem 
d'esmentar, se sap amb precisió 
que sí bé el paper desenvolupat 
per Guillem Bofill fou molt impor
tant, el veritable forjador de la 
nau de la nostra catedral fou el 
mestre major Antoni Canet. 

Ramon Alberch 
i Fugueras 
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Una pllona impedeix l'entrada de vehicles al carrer (Foto: Rafael Bosch) 

Transplante de corazón. 
Nos encontramos con un mo

tor de origen alemàn que rinde 
descaradamente por encima de 
las cifras anunciadas 
oficialmente^^-*íl·^ j • 

' L - J ^ P ^ ^ supuesto 
que todos ios 

engafios fueran còmo estel Por 
primera vez en atïos, un motor 
de disefio particularmente mo-
derno mueve un vehículo de esta 
marca y abre el camino para 
futuras realizaciones. 

Porsche quiere a Seat. 
Amplio, honesto en su 

comportamiento, con un motor 
moderno y firmado por un nom
bre que equivalc a 
calidad, y 
un^ 

buen nivei 
de equipamiento, el 

Seat Ronda Motor System 
Porsche se.ofrece al mismo pre-
do que los antiguos Ronda 1.430, 
lo que aumenta su atractivo. 

SEATRONDA 

Ronda con Porsche. 
Los motores realizados por 

Porsche tienen como caracterís-
ticas fundamentales un bajo con
sumo, un brillante 
rend im ien t^^^^ jP^ 

un peso muy 
reduddo. La mayor 

diferencia respecto de los moto
res de que se partió se debe a la 
realizadón de un nuevo diseno de 
camara de combustión, ubicada 
en la pròpia cabeza del pistón, 
justo enfrente de la bujía. Lo que 
constituye una novedad. 

System Porsche, corazón 
alemàn para el Ronda. 

Los ya famosos motores 
Porsche propulsan, desde ahora, 
al Seat Ronda. 
Presentades 
en_ » I 

* - | ^ ^ ^ ^ ^ el salón de 
Ginebra, dondetuvieron 

un éxito de crítica de la prensa 
europea, estos motores, de 1.2 y 
1.5 litros, fueron disefiados y 
puestos a punto por los servicios 
de investigación y proyectos 
de Porsche en Zuffenhausen en 
colaboración con los técnicos de 
Seat en Martorell. • 

Con la aparición de estos 
motores, comienza 

Seat su andadura 

rU lUOSOa' .US^AT RONDA 

Ronda P L 1 ; 

R o n d a f C L l 2 

Ronda " C t X 1 5 

Ronda " L D I 7 

RonddfCLD 1 7 

•'las ^F 

7,6 700 

76>700 

831 800 

8)0 500 

877 500 

fíed Seat. La garantia més fuerte. 

LLEVATAPS 
S E R V E I : 
•Ràp id 
• H i g i è n i c 
• D e fàc i l mane ig 
•Econònn ic 

DEMANI'N UNA 
DEMOSTRACIÓ "' 
SENSE 
COMPROMÍS 
ALS 

Tels: 93-371 54 37 
93-372 29 04 

DISTRIBUCIONS 
MANIC, S.A. 

c/. Josep Gras, 10 
ESPLUGUES DE LL. 

( B a r n a ) 

SI NECESSITA 
AIGUA 

No esperi que plogui 
Truqui'ns ara mateix 

Treballs a gran 
velocitat de 

perforació, amb 
equips de 

rotopercussió amb 
l'aforament continu 
de l'aigua que es va 

trobant 
Especialitzats en 
terrenys de roca 

Preus sense 
competència 
Consulti 'ns 

PERFORACIONS I 
SONDEIGS 

F. VERDAGUER 
DURAN 

Mas Guemol 
Tel. 57 07 71 
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