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DIARY

Tots els carrers de Girona

La plaga del poeta Marquina
pertany -al sector de.leixample’
de la ciutat; i connecta per una "
banda amb el carrer de Barcelo- . -
na i per l'altra amb la carretera’ - -

" de Santa. Eugdnia i la travessia -
. del Carril. Sense cap.mena de.
dubte aquesta placa constitueix. . -

. un deéls indrets de la ciutat que

ha experimentat -unia alteraci6’
més radical de la seva fesomia, -
sobretot: per la incidéncia deles .

_ obres d’enderrocament de I"anti-

ga estacio6 i de la construcci6 del:
nou pas elevat del ferrocarril que- -

la limita per un costat.- -

LA PLACA DEL CARRIL

"De sempre, el nom tradicional
de la plaga ha anat lligat a I'exis-
téncia de I'estacié del ferrocarril,

s'hi.configura a poc a pocun nu- -

cli habitat que durant moit: de
. temps fou conegut com a «barri
‘del carril». Logicament, l'espai
" urba que .presidia’ I'esmentada

. estaci6 .fou conegut d’'enca de .

". 1arribada per primer cop del tren
gros, el mar¢ del 1862, com la
placa del carril o del ferrocarril,

denominaci6 que s’oficialitza per

un acord de |'Ajuntament del dia
19 d’abril de I'any 1870.

Pel 1913 es proposava donar
a la placa el hom de «plaga Wil-

son», acord que no reeixi fins al .

juny del 1921, i encara per que-
dar sense-efecte a.la seglent

sessié plenaria. Després d'uns

anys de retorn a la denominaci6

original, I'octubre del 1934 se li’

déna el nom del President de la

Generalitat Francesc Macia, que’

també durara ben poc, ja que a
partir del 1937 i fins al final de la
guerra civil hom la bateja com a
placa Avel.li Loriente. En
aguests moments:la plaga era ja

forga urbanitzada i comtava amb

prop de cent habitants.

Acabada la guerra, Ja munici- -

palitat decideix, el 4 de julicl del

1940, recuperar el nomde plaga "

del Carril, i tres anys més tard,
concretament el 22 de juliol del
1943, s’hi .repensa i acorda
~batejar-la com a placa del Poeta
Eduard Marquina . (Barcelona,
1879-Nova York, 1946), en re-
cord d’aquest escriptor de teatre
que, si bé s’inicia a Barcelona,
.esdevingué amb el seu trasllat a
Madrid una veritable figura del
teatre castelld. Les seves obres
reviuen les glories de la Castella
de I'edat mitjana, dels Reis Cato-
" lics i de l'imperi del rei Carles V,
amb titols com «lLas hijas del

Cid», «En Flandes se ha puesto
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el .sol»,
* més, destac3 com a poeta j no-

«El Gran. Capitén». -A

vel.lista, i’assoli una prodrucci6

UNA LLARGA

PPICABARALLA

La historia d'aquesta plaga i dé
la seva actual conformacié urba-
nistica té molt a veéure amb el
continuat enfrontament deis in-

teressos de I’Ajuntament i de la:

N c_ompanyia del ferrocarril pel que'
‘fa-a |'ds pablic-o privat dels ter

" renys de Iindret.’

" . L'inici de les hostilitats pot "

datar-se entorn de l'any 1870, .

quan la companyia del ferrocarril
dona a la placa el nom de «patio»
i la voreja amb una tanca que els
mateixos veins de |’indret ender-
rocaren sense encomenar-se a
ningu. A partir d’aquest moment
la companyia intentara privatit-
zar la placa com a prova de plena
propietat, i iniciard un pols amb
la municipalitat. Aixi, el 1884
construeix una forta tanca amb
uns peus drets formats per tros-

- sos de rail, desobeint la prohibi-

" ment,
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Yany 1901 i
1’ Ajuntament nomena una - co-

ci6 de fer aquestes obres per”

part de [|'Ajuntament. Aquest,
en represalia, i mitjangant |'alcal-
de Francesc de P. Massa, orde-
na, el setembre del mateix any,
'enderrocament de la tanca a
carrec de la brigada municipal.
Poc duraria |la pau. Pel 1886 la
companyia torna a tancar la
plaga, sense impedir-hi, pero,
I'acces de la gent, i alhora inicia
les gestions per tal de procedir a
la venda de tot el terreny.
Aquesta pretensié’ es renovara
i-el 1908, quan

missid que entengui en el cas. En
cada intervencié de I'Ajunta-
com en el memorial
adrecat al ministre d’Agricuitu-
ra, Comerg, Indistria i Obres Pu-

‘literaria propera a les cent obres.

La plaga del poeta Marquina_
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Esbos original de Narcis Masé i Valenti per al dlsseny de ia fac,‘ana de la bonga

Gmés de la plaga Poeta Marquina.

1926 Ricard Giralt modifica la
urbanitzacié tot introduint un

passeig central per a vehicles i’

parterres laterals, i I'any 1956

‘es reféu I'obra donat-li si fa no fa

la seva actual aparenca.

Amb tot, durant anys encara
es mantingué un tancat de ferro
al voltant de les instal.lacions de

I’estaci6 i al limit de la plaga amb -

el carrer de Barcelona, restant
uns passos per als cotxes.i les

_ persones.

Tanmateix, eI vertader crelxe—

ment urbanistic de la plaga es

_ déna en els anys vint i trenta

bliques, es demana l’alienaci6 .

dels terrenys de la placa adduint
el seu Us public i la necessitat de

. procedir a la seva urbanitzacit.

Hom insisteix que sovint es des-
tina a centre de reunié i esbarjo
dels ciutadans, que hi toca
anyalment diversos cops la ban-

d’aquest segle, delimitant els
blocs de pisos a banda i banda.
Durant la guerra civil hom cons-
truf un refugi a la plaga, i el fe-

" brer del 1939 I'aviacié franquis-

da militar i que s’hi han celebrat -

balls nocturns, aixecat envelats i

" cremat castells de focs d’artifici.

La denfensa de la servitud pu-
blica dels terrenys de la plaga i,

per tant, la impossibilitat de la -
seva venda per part de la com--
nyia, troba el suport oficial, de

manera que el juny del 1934 la
direcci6 general de Ferrocarrils
autoritzava I’ Ajuntament per dur
a terme el projecte d’urbanitza-
cié. El mes segient, la compan-

N

yia de ferrocarril de M.S.A. lliu-

rava els terrenys.

UNA URBANITZACIO
LENTA

Segons la reial ordre de febrer :

-de {"any 1862 que apfrovava el -

projecte de l'estaci6é de Girona,-

aquesta havia de comunicar amb
la poblacié mitjangant una gran
avinguda de més de quinze me-

tres d’amplada. Com ja hem

vist, "els continuats plets feren
impossible aguest projecte, tot i
que encara {’any 1882 se’n feia

“un per ‘part de |'Ajuntament.

Haurem d’esperar al segle XX

per copsar els primers signes de

: tranSformacié' de la plaga: el

ta realitza- un bombardeig en
aquest sector. Acabada la guer-
ra, hom féu derruir el refugi i res-
tituir al seu llo¢ antics jardins.

En I'aspecte urbanistic asse- .

nyalem els treballs de pavimen-
tacié dels anys 1925, 1934,
1945 —amb llabordes—, d‘en-
llumenat del 1964 i de la
instal.lacié semafdrica del
1959 . .

L'ESTACIO

El primer projecte d’estaci6 és
de lI'any 1862: en un principi era
descoberta i a la darreria de se-
gle la primitiva instal.lacié fou

substituida per. una marquesina. -

A comencament d’aquest segle
es construf I'estacié tradicional:
era allargada, de planta baixa, i
del costat de |'actual carretera
de Santa Eugenia hi havia la.via
del tren i les instal.lacions ferro-
viaries. S'hi podia accedir per la
plaga i per la cruilla amb la tra-
vessia del Carril. Gracies a la
«Guia de Gerona y su provincia»
de I'any 1918 comptem amb
una descripci¢ forga completa
de l'estaci6: «...esta edificada a
planta baja’solamente y fue res-
taurada hace algunos aftos. Ane-
X0 a la estacién hay el restauran-

te. El edificio comprende la sala

de entrada y facturacién, salas

deesperade3°y 1° y 2° clase,
seccién de expedicién de llegada
(Gran Velocidad), habitaciones
particulares del Jefe, teléfono de

la linea .y deméas dependencias -

del trafico. Por parte S. de la es-
tacion de viajeros se continuan,
en una gran extension, los mue-
lles y andenes de la estacién de
carga». Aquesta era basicament
la disposicié de les instal.lacions
en el moment de procedir-se al

seu enderrocament per tal de dur

a terme la construccié del .pas

.elevat que s’inauguraria el

1973. Al solar deixat lliure en
enderrocar V' estacid, s'hi faria

- passar l'esmentat’ pas elevat,

- s"ordenaria el 1981, mmancant -

unes. obres que farlen possible

" I'accés a la placa per la carretera
" de Santa Eugénia, {'increment de

la superficie destinada a, parca-
ment i 'agencament de I’ antlga
travessia-del Carril.

De {a plaga actual cal destacar
el bloc de pisos de la Caixa de
Pensions (1955), amb uns re-
marcables relleus de terra cuita a

la fagana, obra dels escultors "

‘Marti Sabé i Vila Clara. Actual-

.

ment «la Caixa» hi ofereix diver-
sos serveis culturals al centres
social de I’'Esplai, amb especial
atencié als jubilats, i una sala
d’exposicions. Fins al 1982 hi
hagué una biboteca que en-.
guany es troba instal.lada al nou
local del carrer Migdia.

A hores d"ara la plaga compta
amb un ampli pas central, rode-
jat per dos jardins laterals que
sén vorejats per sengles passos
per a vehicles. En els jardins hi

ha jocs infantils, un bar de con-

cessié municipal i una série de
comergos, sobretot a la banda
dreta. També hi ha el mondlit als
caiguts de la primera divisi6 de
Navarra, realitzat versel 1940 a
iniciativa dels ex-combatents. Hi
ha unainscripcié que diu: «La 1*
divisién de Navarra a sus caidos
en esta zona. 1936-1939».
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