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No es pot concebre Girona sense els seus quatre rius.
La relacié que la ciutat i els rius mantenen no és només
una qiiestié geografica, orografica o paisatgistica. El Ter,
I'Onyar, el Giiell i el Galligants han estat per Girona i el
seu entorn sad d’hortes i anima de fonts, motor de mo-
lins, tallers i fabriques, i proveidors d’aigua de vida. La
relacié ha estat tan estreta (intima podriem dir) que els
gironins han entomat estoicament la necessitat desten-
dre passeres, palanques i ponts d’una riba a laltra i han
suportat amb resignacié lembat d’aiguats que, fins fa no
gaires deécades, foren malauradament massa recurrents.

La bimil-lenaria relacié entre Girona i els seus rius
ha generat un conjunt de patrimoni historic que, si
I'’haguéssim conservat integrament, seria espectacular.
D’aquests elements patrimonials, pero, en queden pocs:
el pas del temps, la propia evolucié i transformacié d’al-
guns dels mateixos elements i —no cal dir-ho- les mal-
vestats, ja siguin dorigen natural o huma, n'han reduit
considerablement el nombre.

En aquest article ens centrarem en el que queda
d’aquest patrimoni vinculat a 'aigua i I'ts que se li dona
actualment, i deixarem de banda el que no tenim, llevat
daquells casos en que lelement perdut és 'antecedent
directe o té relacié manifesta amb el que conservem.
Parlarem de ponts, dels ponts historics que encara po-
dem creuar o dels seus hereus directes, i també del que
la historia de I'aprofitament huma de l'aigua dels rius gi-
ronins ens ha deixat.
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ELS PONTS

El pas del Ter

Un dels grans eixos de comunicacions de l'imperi roma,
la Via Augusta, no només passava per Girona, sind que
fou la causa directa del seu naixement. Provinent del
Congost de Sant Julia i del pla de Sarria, al cami li calia
salvar el pas del Ter per atényer la ciutat. Durant quasi
dos mil anys ho va fer gracies a la solidesa del Pont Major.
Aquesta ferrenya construccié romana de deu ulls, que va
acabar donant nom a tot un veinat i que el creixement de
la ciutat va convertir en barri, va sucumbir a la dramatica
voladura del 1939 durant la guerra civil espanyola, i fou
substituida immediatament per un pont de nova cons-
truccio, el pont de IAigua, bastit amb lesfor¢ obligat de
presoners politics pertanyents al bandol perdedor.

Tot i suprimir dues arcades, el nou pont, fet de for-
migo6 i de 152 metres de llarg, va aprofitar els fonaments
de lobra romana. Com que superava en mig metre l'al-
tura del vell pont, va ser dels pocs que van aguantar l'ai-
guat de 1940. A les baranes del pont destaquen elements
decoratius coneguts i polémics. Es tracta derelleus, obra
de Joan Carrera, que glorifiquen episodis de la Guerra
Civil favorables als vencedors franquistes: el Alto de los
Leones, 'Alcazar de Toledo, la ciutat d'Oviedo i lenfon-
sament del Baleares. També senyoregen en el pont la
versio franquista de lescut d’Espanya i, en els monolits
que rematen les baranes, unes plaques commemorati-
ves de la construccid, convenientment adaptades als
temps actuals.



El pont Major fou una infraestructura basica per a les
comunicacions gironines des de la construccié en epoca
romana fins als primers anys del segle xx, quan, aigiies
amunt del Ter i en un extrem de la Devesa, es va cons-
truir el pont de la Barca. La millora va ser molt impor-
tant, i el transit de la carretera general es va poder estal-
viar per fi la incomoda i dificil travessia urbana fins a la
carretera de Barcelona per continuar fent via cap al sud.

D’aquesta manera, el pont Major i el seu hereu, el
pont de I'Aigua, van quedar com una infraestructura
important —per exemple, per agafar la carretera de Pa-
lamoés-, pero no imprescindible per anar de sud a nord.
Més tard, fou primer lautopista i després la variant de
la carretera nacional el que va acabar donant al pont de
I'Aigua una utilitat de caire interurba que la recent inau-
guraci6 del pont de 'Aurora ha resolt definitivament.

Per la seva banda, el pont de la Barca ha tingut una
evolucioé en part semblant. Enllestit el 1905 en substi-
tucid del vell pas de barca que hi havia en el mateix in-
dret, esdevingué una infraestructura basica, ja que va
permetre allunyar la carretera general del Barri Vell i
estalviava a viatgers i vehicles el pas de 'Onyar pel pont
de Pedra. Construit per la Maquinista Terrestre y Mari-
tima, era una estructura de ferro de 100 metres de llar-
gada, sostinguda sobre dues pilastres dobra de seccié
ovalada. Pero als anys 60 del segle xx, amb lesclat dels
utilitaris i 'increment del transport nacional i interna-
cional, ja havia quedat petit. Per substituir-lo es va bas-
tir ben a prop el pont de Franga que, en principi, havia
de suposar-ne la demolicio.
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Encertadament, pero, el pont de la Barca fou respec-
tat i, tot i la posterior desviaci6 de la carretera general
cap a la variant, els dos ponts paral-lels es complemen-
taren i feren un mateix servei prou important: el de la
Barca -restaurat i eixamplat amb una bona vorera per a
vianants— era la principal entrada a la ciutat venint del
nord, i el pont de Franga, la principal sortida en aquella
direccié. Actualment, tots dos, doncs, no tan sols conti-
nuen en us, sin6 que s6n imprescindibles.

Els ponts de 'Onyar

En temps antics, travessada Girona i enfilant cap al sud,
tant la Via Augusta romana com el posterior cami ral
medieval es trobaven amb I'Onyar, que havien de tra-
vessar a gual o en una fragil passera a I'indret on avui hi
ha la plaga de Catalunya. El pont que permetia arribar
a laltra riba no es va construir fins ben escolada ledat
mitjana. Era un esvelt pont gotic de tres ulls —conegut
com el pont de Framenors o de Sant Francesc-, que fou
enderrocat i substituit per un de nou, el d’Isabel II, que
aviat va ser rebatejat com a pont de Pedra.

Aquesta construccid és una icona indestriable de Gi-
rona i un notable element del patrimoni historic de la
ciutat. Destil neoclassic, presenta tres grans arcs rebai-
xats que descansen sobre dues piles reforcades amb ta-
llamars arrodonits. Fa 65 metres de llarg per 10 dample
i té dues voreres de lloses de pedra i una calcada feta
amb llambordins. Les baranes, també de pedra, susten-
ten uns elaborats fanals de ferro de fabricacio francesa.

El pont de Pedra connectava el Barri Vell amb el car-



rer Nou, obert recentment, i el Mercadal, la qual cosa
va permetre que la nova carretera general de Madrid a
Franga entrés a Girona amb tota la dignitat que els nous
temps reclamaven. Al cap de 50 anys, la construcci6 del
pont de la Barca va convertir el pont de Pedra en el que
ha estat i és basicament des daleshores: un pont urba,
un pont estrictament de la ciutat i per a la ciutat. Al llarg
del segle xx i entrat el xx1, a mesura que les grans ar-
téries urbanes s’han anat allunyant del centre historic
de la ciutat, el transit rodat pel pont de Pedra s’ha anat
reduint paulatinament fins a lactualitat, en que és so-
bretot un pont per a vianants.

El pont de Pedra és el primer de la llarga llista de
ponts que a partir d’aleshores van anar sorgint per per-
metre que tant ciutadans com passavolants salvessin el
pas de 'Onyar amb tota comoditat. En aquest article
esmentarem tan sols els dos més antics, que també s'in-
clouen en el llistat delements del patrimoni historic de
la ciutat.

En primer lloc, cal fer referencia al pont de les Pei-
xateries Velles, entre la Rambla i el carrer Santa Clara,
dissenyat i construit per Gustave Eiffel i inaugurat el
1877. Concebut basicament per al pas de vianants, va
substituir les Palanques Vermelles, una antiga palanca
de fusta pintada d’'un color roig que va heretar el nou
pont. El pont és de ferro totalment, amb pas de fusta, i
I’ estructura mostra un caracteristic reticulat que —amb
el telé de fons de les cases de 'Onyar i de I'skyline que
dibuixen la Catedral i Sant Feliu- ha esdevingut objec-
tiu de milers (potser ja de milions) d’instantanies foto-
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grafiques de turistes i no tant turistes. Avui, després de
més d’'un segle, segueix essent el que ha estat sempre, un
pont per a vianants.

Laltre pont sobre 'Onyar que no podem obviar és
el den Gomez, entre el passeig Canalejas i la pujada de
Sant Feliu. Construit el 1916, se’l bateja amb el cognom
del ciutada que, malgrat veure com la construccié del
pont se li enduia un tros de casa, va decidir collabo-
rar de bon gran amb el projecte. Des d’aleshores, la casa
den Miquel Gémez emmarca lentrada al pont pel costat
dret del riu.

Es un pont fet de formigo, esvelt, d'un sol ull que
fa sensaci6 de lleugeresa. El gruix es concentra tant en
el centre que sembla que s’hagi de trencar, i és que el
secret de la seva estabilitat no es veu, ja que es fixa en
els estreps, fermament ancorats a les ribes de I'Onyar.
Aquest any el pont den Gémez complira el centenari
després d’haver esdevingut escenari recurrent d’'imatges
promocionals i, fins i tot, d'alguna pel-licula; a més d’ha-
ver estat lobjectiu de cadenats que simbolitzen amors
indestructibles.

Altres ponts
La voragine urbana de les darreres décades ha cobert
de plataformes bona part de les tramades urbanes del
Giiell i del Galligants, els altres dos rius de Girona. Els
ponts propiament dits ja son historia.

Fora del Ter i 'Onyar roman un unic pont historic
encara en us, el pont de la Font del Bisbe, que traves-
sa el Galligants prop del monestir de Sant Daniel. Es



un petit pont de pedra desquena d’ase i un sol ull que,
per lestructura i la técnica constructiva, I'hem de dur
a ledat mitjana, potser als segles X1v o xV, i fou conce-
but per comunicar la vall de Sant Daniel amb la ciutat
de Girona a través de la Torre Gironella i el portal de
Sant Cristofol. Pocs metres aiglies amunt, la carretera
que avui ressegueix el fons de la vall travessa el riu pel
pont den Pericot, una construccié de ma¢ del segle xx
que ha substituit el de la Font del Bisbe en el paper de
principal pont del Galligants.

A part del pont de la Font del Bisbe hi ha dos ponts
medievals més a Girona, perod que estan clarament fora
d’ts.

Un és el pont del Dimoni. Construit sobre el Giiell a
Santa Eugenia l'any 1357, lloc en qué passava el cami ral
de Girona a Vic. Al segle xx va anar quedant en desus
fins que el 1968 va ser desmuntat abans que fos engolit
pel creixement urba de la ciutat, que exigia la canalit-
zaci6 del riu. Algu va tenir lencert de proposar que es
reservessin les pedres i ara, després de llargues reivindi-
cacions veinals i ciutadanes, hi ha el ferm plantejament
de reconstruir-lo.

Laltre pont del qual en queden vestigis és el pont so-
bre el torrent del Bou d’Or, entre Pedret i el Pont Major.
Construit als segles xv o xv1, pertanyia al cami ral de
Franga, pero la modificacié posterior del vial el deixa
en loblit fins que recentment les seves restes, molt en-
runades, foren descobertes i objecte d’'una intervencié
arqueologica arran de la construccié del proper pont de
I'Aurora.
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LA FORCA DE ’AIGUA

La sequia Monar

La séquia Monar és sense cap mena de dubte lelement
més notable de patrimoni historic relacionat amb els
usos de l'aigua que es conserva a Girona, no tan sols
per l'antiguitat (acaba de superar els mil anys, cosa que
es diu aviat), sin6é també perqué durant segles ha estat
anima de l'activitat economica, artesanal i industrial de
la ciutat.

Al llarg de la seva existencia ha modelat el paisatge
del seu entorn, constellant-lo amb les hortes que tan
necessaries foren per al dia a dia dels gironins. Ha mo-
gut moles de molins fariners, drapers i paperers, i ha
fet funcionar turbines que han generat electricitat i que
han donat vida al primer gran nucli industrial gironi,
que va néixer i créixer concentrat al Mercadal.

Pero els molins fa segles que han desaparegut i les
fabriques que al segle x1x els succeiren son ara tan sols
una imatge que es manté viva en el record de molts gi-
ronins que ja comencen a ser grans i en les fotografies
antigues que es preserven als arxius.

La sequia Monar havia treballat més en altres epo-
ques, pero encara ara és ben viva. Procedent de Mont-
fulla i Salt, a Santa Eugénia una multitud d’hortes pros-
peren gracies als seus efectes i el seu recorregut de po-
nent a llevant fa de limit nord de la zona urbanitzada.
Soterrada i engolida per la ciutat a partir del punt que
I'uneix amb el Giiell, que salva amb un antic sistema de
sif6, anomenat “la Cadireta’, i inadvertida per 'habitual



trafec urba, mou la turbina de la central eléctrica del
Moli just abans de desguassar a 'Onyar entre el pont de
Pedra i el de les Peixateries Velles.

La Marfa i el safareig de Santa Eugeénia

Quasi bicentenaria, la fabrica téxtil coneguda com “La
Marfa” va funcionar gracies a la for¢a hidraulica de la
sequia Monar. Se sap que ja estava en funcionament el
1819 i, després de moltes vicissituds, entre moments
de gran activitat, crisis i reconversions, va tancar l'any
2000. Durant tot aquest temps havia estat el referent
industrial i 'anima de l'antic poble —després barri de
Santa Eugenia de Ter. Les instal-lacions, tancades i en
progressiva degradacid, van reclamar ben aviat una re-
habilitacié urgent que permetés donar-los un nou s i,
alhora, evitar la pérdua d’'un element de patrimoni in-
dustrial i historic de primer ordre.

Després d’una rehabilitacié que ha respectat la fe-
somia externa de ledifici, aixi com bona part dels seus
elements estructurals basics, 'Ajuntament de Girona ha
convertit l'antiga fabrica téxtil en un modern equipa-
ment cultural, 'Espai Marfa, inaugurat 'any 2011. Aixi
mateix, sha aturat la degradaci6 de la petita central hi-
droeleéctrica de la fabrica, tot salvant-ne bona part dels
mecanismes, en especial dues de les tres turbines, fabri-
cades a la gironina Planas i Flaquer, i el sistema de regu-
laci6 dentrada d’aigua a les mateixes turbines, conegut
com “bota perxa”.

Logicament, ha passat a la historia la cartesiana dis-
tribucié de la produccié textil de la fabrica, amb les
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pentinadores a la planta baixa, les continues de filar a
la primera planta i els sistemes de pas del fil del fus al
con, a la segona. Lactivitat a 'interior de lequipament és
avui ben diferent. Per una banda, s’hi ubiquen les prin-
cipals infraestructures culturals del barri, com la biblio-
teca Salvador Allende, el Centre Civic de Santa Eugenia
i el Punt d’'Informacio6 Juvenil, amb una cafeteria i una
sala d’actes a la planta baixa, i una sala de reunions, el
despatx dentitats i un taller de manualitats, a la primera
planta. Per altra banda, a dalt se concentren els espais
i equipaments destinats a convertir I'Espai Marfa en
un centre de suport a la creacid, formacio i iniciatives
del mén musical (bucs d’assaig i estudi de gravacio), als
quals cal sumar les quatre aules multimedia de la pri-
mera planta, on es realitzen els cursos i les diverses ac-
tivitats formatives de I'Escola de Musica Avancada i So
de Girona.

Molt a prop de la Marfa hi ha el safareig de Santa Eu-
genia, antigament era public i aprofitava les aigiies del
Ter canalitzades a la séquia Monar. Construit a inicis
del segle xx, hi va fer bugada de manera intensa tot el
poble de Santa Eugenia, fins que va quedar en desus,
desplagat per la generalitzacié de les modernes renta-
dores domestiques. Aleshores, el safareig va romandre
abandonat i, inevitablement, en un procés de degrada-
ci6 que es va aturar l'any 2009 quan, després de ser ca-
talogat per I'Ajuntament com a element de patrimoni
cultural dins del Pla de Protecci6 de les Hortes de Santa
Eugenia, fou restaurat i museitzat sota la direccié del
consorci Alba Ter.



A Santa Eugenia, per tant, shan preservat els seus
dos grans elements de patrimoni cultural relacionats
amb laigua, la Marfa i el safareig, se’ls ha donat un nou
us.

El Mercadal

Per contra, del gran complex industrial gironi que al se-
gle x1x va sorgir al Mercadal, a redés i gracies a la forga
dels salts de la sequia Monar, no en queda quasi res. El
capitol final el va escriure l'any 1978 el tancament de
la darrera fabrica que hi quedava, la textil Grober, un
episodi prou recent per la qual cosa encara molts giro-
nins recorden la desmesurada baluerna d’aquelles naus
de tres pisos, amb els arrenglerats finestrals oberts als
carrers Nou i de la Industria (avui Cristofol Grober), les
xemeneies i la destacada torre cantonera rematada amb
una cupula octogonal. La Grober —com també¢ la pape-
rera La Gerundense, la cimentera Pérez Xifra, i la resta
d’'instal-lacions industrials del barri- fou enderrocada
en una reordenaci6 urbanistica que, si shagués desde-
venir ara, estem segurs que no hauria estat tan contun-
dent al’hora desborrar del mapa un destacat conjunt de
patrimoni industrial que avui només podem reviure en
velles fotografies.

De tot plegat, en romanen només la Casa de les Ai-
giies i la central del Moli. La primera fou l'antiga seu de
la companyia d’aigiies de la ciutat i, I'interior, totalment
remodelat, acull des de I'any 1998 les sales del Museu
del Cinema, equipament cultural gironi de primer or-
dre. Lelement més remarcable del conjunt és la torre de
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les Aigties, altiva i delicada, que despunta per sobre dels
edificis circumdants amb tres nivells de finestres allar-
gassades i geminades. Concebuda com un vas dexpan-
sié que evitava les sobrepressions de laigua i salvada
d’un enderroc imminent els anys 80 després d’'un llarg
periode d’abando, fou finalment restaurada i actual-
ment —tot i que no té cap altre Gs- atorga al Mercadal
un clar segell d’identitat.

La central del Moli

La del Moli és la central hidroeléctrica més antiga de
Girona. Avui gaudeix de bona salut, tot i que durant
molt temps va semblar que estava destinada a correr la
mateixa dissort que la resta daprofitaments industrials
hidraulics gironins, ja que va estar sense funcionar dues
vegades, entre 1973 i 1987, i entre 2007 i 2013.

La ciutat no podia perdre de cap manera la central
que, el 1886, havia ences el primer enllumenat electric,
fet capdavanter a Catalunya. Ubicada al tram final de
la sequia Monar, ledifici es conservava bé i els meca-
nismes de producci6 delectricitat (una turbina Francis
de cambra oberta i eix horitzontal i un generador tam-
bé deix horitzontal, amb transmissié des de la turbina
al generador amb volants i corretja de cuir) estaven en
perfecte estat.

La féormula adequada s’ha trobat en lencertada com-
binaci6 de la represa de la produccio delectricitat amb
la reconversio de ledifici en equipament public. Per una
banda, la central subministra electricitat a 'Ajuntament,
al mercat del Lle6 i al Barri Vell, i, per l'altra, ledifici —tot



just ara esta en procés de rehabilitacié- acollira depen-
deéncies municipals, el casal per a la gent gran del Barri
Vell i el Mercadal, una sala de reunions, un espai per a
Serveis Socials i una sala polivalent. També els darrers
anys s’hi organitzen activitats didactiques per a esco-
lars i visites guiades per a tots aquells que hi estiguin
interessats.

La resclosa de la Manola i ’Aurora

Al nord de la ciutat, on saiguabarregen el Ter i 'Onyar,
lany 1583 van entrar en funcionament la resclosa i el
rec de la Manola. Les aiglies canalitzades alimentaven
els molins Nous de Pedret, que com el nom revela en
substituien uns d'anteriors, depoca medieval. Lany 1845
foren reformats per donar vida a una industria papere-
ra, lAurora, que va tancar el 1932; tot i que la central
hidroelectrica que alimentava la fabrica encara va pro-
duir electricitat fins a l'any 2002.

El resultat de la dilatada singladura d’aquest aprofita-
ment hidraulic del barri de Pedret ha estat un interessant
conjunt de patrimoni historic, entre el qual destaquen la
resclosa, on les reformes i ampliacions del segle x1x se
superposen a lexcel-lent obra de carreus de la resclosa
original del segle xv1, i les naus de la fabrica, aixecades
damunt de ledifici moliner, la porta forana del qual llu-
eix, en les seves dovelles de pedra, lescut de la ciutat i
la llegenda que recorda la posada en funcionament dels
nous molins el 23 de juliol de 1583.

Del 2002 enga, aquest conjunt patrimonial resta en
estat dabandoé. Gracies a la solidesa, la resclosa resisteix
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incolume, encara que els mecanismes metal-lics de les
comportes estiguin rovellats i enferritjats i que la vege-
tacié maldi constantment per fer-s’hi lloc. El canal den
Cases, hereu del rec, discorre amagat i inadvertit rere els
edificis del costat oest del carrer de Pedret. La fabrica i
la central es degraden paulatinament; després que s’ha-
gi descartat, no fa gaire temps, un projecte que pretenia
convertir les antigues naus industrials en una macrodis-
coteca, les quals continuen esperant que alguna propos-
ta de rehabilitacié respectuosa i mesurada aconsegueixi
finalment reeixir.
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